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Im Portrat: Interview mit LNG-Pionier Peter Krummen von der Krummen Kerzers AG
Im Rampenlicht: Die Friedrich Wildt GmbH - Guterkraftverkehr & Spedition
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EIKONA Systems GmbH + Am Alten

AUSPACKEN
UND SOFORT LOSLEGEN.

Mit Desktop Virtualisierung von EIKONA Systems
sind lhre Mitarbeiter schnell startklar — egal von wo
aus sie gerade arbeiten.

Mit virtualisierten Desktops lassen sich IT-Infrastrukturen kosteneffizienter
und sicherer betreiben als traditionelle Umgebungen mit eigener Hardware und
lokaler Software.

Mit der Desktop Virtualisierungslosung von EIKONA Systems mieten Sie
IT-Arbeitsplatze ,out of the box". Zum Leistungsbiindel gehort neben einem
sogenannten Thin Client mit Tastatur und Maus fiir den Biiro-Arbeitsplatz der
virtuelle Desktop samt Basis-Birosoftware aus dem EIKONA Rechenzentrum.
Wenn die Hardware eintrifft, lauft alles ganz einfach:

Auspacken, einschalten und loslegen. Ihr Arbeitsplatz ist fertig eingerichtet.

Lassen Sie sich unverbindlich beraten: +49 (0) 9381 71 77 80

< LIKONA
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Liebe Leserinnen und Leser,

eine altbekannte Sache andern, ist immer ein riskantes Unterfangen.
Die Fallhohe ist einfach deutlich als bei etwas Neuem. Nicht umsonst heif3t
es: Never change a running system. Denn die Erfahrung lehrt: Nicht jeder
Plan geht auf, nicht alles Neue kommt beim Publikum gut an. Umso mehr
freue ich mich Uber die vielen positiven Rickmeldungen auf die erste Ausga-
be der neuen ELVIS News. Zeigen sie doch, dass wir mit der Neugestaltung
unserer Hauszeitschrift auf dem richtigen Weg sind. Damit wir — um im
Bild zu bleiben — unterwegs nicht doch noch ins Straucheln geraten oder
gar falsch abbiegen, laden wir Sie herzlich ein, sich einzubringen. Haben Sie
Anderungsvorschlage, Kritik oder wollen ein spezielles Thema behandelt
wissen? Lassen Sie es uns wissen! Wir sind brennend interessiert an lhrer
Meinung und haben eigens eine Email-Adresse eingerichtet tber die Sie uns
jederzeit erreichen: redaktion@information-presse.de.

Dass wir uns mit dieser Ausgabe, der zweiten in diesem Jahr, der Nach-
haltigkeit widmen, ist tbrigens keine Reaktion auf die Corona-Krise, die die
Welt nach wie vor in Atem halt. Das Thema steht schon seit langerem weit
oben auf unserer Schwerpunkt-Liste. Wir glauben, dass der Umweltschutz
in der Logistik in Zukunft von grofer, vielleicht sogar von existenzieller
Bedeutung sein wird. Schon alleine deshalb, weil kiinftige gesetzliche Vor-
gaben so hoch sein durften, dass die Unternehmen einen betrachtlichen
Aufwand werden betreiben missen, um sie zu erflllen. Aber auch, weil
der Konsument es immer starker fordert. Unsere Branche, so die Essenz
unserer Titelgeschichte auf den Seiten 6 bis 11, ist daher gut beraten, sich
so schnell als moglich auf die sich andernden Rahmenbedingungen ein-
zustellen. Wie das aussehen kann, auch dafur finden Sie ein paar schone
Beispiele in dieser Ausgabe.

Viel Spaly beim Lesen - und bleiben Sie gesund!

lhr Jochen Eschborn, Vorstand

Im Portrat 20| Politik & Recht 21| Kurz notiert



Jubilare

VERBUND EHRT 20 PARTNERUNTERNEHMEN
FUR LANGJAHRIGE TREUE

10 JAHRE BEI ELVIS
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Gemeinsam stark — auf dieser Idee griindet die Européische Ladungsver-
bund Internationaler Spediteure AG. Genauso wichtig wie ein verlasslicher
Zusammenhalt ist jedoch Kontinuitat. Umso mehr freuen wir bei ELVIS
uns, dass zahlreiche Partner unserem Verbund schon seit vielen Jahren
angehoren. In diesem Jahr feiern sogar gleich 20 Partnerunternehmen
ihre zehnjahrige Mitgliedschaft bei ELVIS. Namentlich handelt es sich um:

die Alfred Schuon GmbH, die Fritz GmbH & Co. KG, die Godecke Eurotrans
GmbH, die Hans lhro GmbH, die Johann Schurz GmbH, die Kottmeyer
GmbH & Co.KG Internationale Spedition, die Meyer-Jumbo Logistics GmbH
& Co. KG, die Spedition Schwarz GmbH, die Steinbach GmbH & Co. Spedi-
tion KG, die Georg Boll GmbH & Co. KG, die KAREKA spol. s r.0., die Scheck
Lagerhaus + Transporte GmbH, die J. & F. Pfahler GmbH & Co. KG, die
Cargotrans GmbH & Co. KG, die Edgar Rothermel Intern. Spedition GmbH,
die Friedrich Wildt GmbH, die J. Wedig Internationale Spedition und Trans-
portgesellschaft mbH, die Gotthold Haller Spedition GmbH, die Transco
Sud Internationale Transporte GmbH und die Transport Betz GmbH & Co.
Speditions KG.

Allen Jubilaren gratuliert ELVIS aufs Herzlichste und sagt Danke fir zehn
Jahre Vertrauen und partnerschaftliche Zusammenarbeit! Viel erreicht ha-
ben ELVIS und ihre Partnerunternehmen in dieser Dekade. Exemplarisch
zu nennen ist die Grindung der Volume Load Sparte und nattrlich die
Veroffentlichung der ersten Ausgabe der ELVIS News. Nicht unerwahnt
bleiben darf in diesem Zusammenhang auch das ELVIS Teilladungssystem,
das 2011 ins Leben gerufen wurde sowie der Bau des Hubs in Knillwald
ein Jahr spater.

Selbstverstandlich konnen sich die Jubilare darauf freuen, auf einer der
kommenden Veranstaltungen auch personlich geehrt zu werden.
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IHRO: Zu 56 % autark durch Photovoltaik!

Energiesystemne GroB GmbH & Co. KG bietet Unternehmen aus energie-
intensiven Branchen effektive Strategien zur eigenen Stromproduktion.
Ein Beispiel: Mit der neuen Photovaltaik-Anlage der Spedition Hans lhro
GmbH auf dem Dach der neuen Lkw-Werkstatt am Stammsitz in Neu-
enstein (Baden-Wirttemberg) gehen rund 131 Kilowatt Peak (kWp) ans
Netz.

Energiesysterne GroB GmbH & Co. KG, 2016 von Bjérn GroB gegriindet,
ist eines der marktfithrenden Unternehmen im Bereich Photovoltaik
und Energiespeicher. Das Unternehmen mit Hauptsitz in Kaufungen/
Kassel und weiteren 7 Solarzentren plant, baut und wartet Photovol-
taik-Anlagen von 1 Kilowatt Peak bis in den Megawattbereich. Es bietet
schliisselfertige Anlagen auf Dach und Freifliche, Speichersysteme zum
Eigenverbrauch und fur Industrieanwendungen sowie E-Mobilitdts-
Ladeltisungen fir Privat und Gewerbe.

Jeder einzelne der 35 Mitarbeiter bel Energiesysteme GroB hat sich zum
Ziel gesetzt, die Energiewende mit voranzutreiben. Dafir gibt es gute
Argumente: Denn die Photovoltaik macht nicht nur unabhangig, sie
ist neben der hohen Nachhaltigkeit auch die kostengiinstigste Art der
Energieerzeugung.

Durch Photovoltaik einen Strombezugspreis von unter 7 Cent je kWh

Besonders Gewerbekunden aus energieintensiven Branchen setzen
genau aus diesen Grinden auf die Photovoltaik. Denn die Reduzie-
rung des eigenen Stromverbrauchs und des Preises pro gekaufter kWh
kommt irgendwann an ihre Grenzen. Inhaber und Geschaftsfihrer Bjérn
GroB:

Wi setzen genau hier an: Eigener Strom aus Photovoltaik Ist bis zu 80
Prozent glnstiger als zugekaufter Strom. Er ist zudem nachhaltig und
schont die Umwelt. Unsere Strategie filr GroBverbraucher ermiglicht
einen Strombezugspreis unter 7 Cent je kWh, den Sie auf Jahrzehnte
fixieren kinnen.”

Fiir Kai lhro, Geschaftsfilhrer der Hans thro GmbH und geschéftsfiih-
render Gesellschafter der gleichnamigen Speditionsgruppe, ist die
Investition in Photovoltaik ein wichtiger Bestandteil. Individuelle Logis-
tiklisungen mit hiichster Zuverldssigkeit zu entwickeln und zu reali-
sleren ist das Kerngeschaft des Unternehmens. Die Hans thro GmbH
setzt hierfiir auf die Vernetzung modernster Telematik- und Informa-
tionssysteme. Wichtige Kriterien bei allen Prozessen: Die Investition in
die eigenen Kernkompetenzen, in die Nachhaltigkeit und die Schonung
natiirlicher Ressourcen.

Die Speditionsgruppe IHRO Investierte jingst rund 5,5 Millionen Euro
in die neue multifunktionale Lkw-Werkstatt: Uber der Werkstatt ent-
stehen im zweiten Stockwerk auf etwa 400 Quadratmetern Biros und
Schulungsrdume, auf weiteren 350 Quadratmetern 12 Ruherdume mit
Kiiche und Gemeinschaftrdumen for Fahrer.

PV-Anlage mit 398 bifazialen Solarmodulen plus TESVOLT Speicher

Das Unternehmen hat einen derzeitigen Stromverbrauch von S0.000
kWh/Jahr. Energlesysteme GroB errichtete auf der Dachfldche der Lkw-
Werkstatt die neue PV-Anlage. Projektleiter Matthias Gundlach ist von
Beginn an Ansprechpartner filr Kai Ihro. Er plant und realisiert die Solar-
anlage mit 398 der neuen bifazialen Module von Luxor, deren Riickseite
aus reflektiertem Licht ebenfalls Strom produzieren und Wechselrich-
tern von SMA sowie einem TESVOLT Speicher.

»Mit dem Einsatz der neusten Technik, also der Verwendung bifazialer
Zelitechnologie und einem Glas-Glas Aufbau mit 30 Jahren Garantie
rechnen wir nochmal mit bis zu 10 Prozent mehr Ertrigen als mit den
klassischen Modulen”, erldutert Matthias Gundlach.

Mit einer installierten Leistung von gut 131 kWp erzeugt die PV-Anlage
so voraussichtlich Giber 120.000 kwh pro Jahr. Der integrierte TESVOLT-
Speicher (60 kW-Leistung und 72 kWh Akku-Kapazitat), kann die Ener-
gie sehr schnell speichern und ebenso schnell wieder abgeben. Das
ermbglicht die effektive Unterstiitzung aller vorgesehenen Prozesse am
Tag sowie z.B. auch die Beleuchtung der Parkplatze bei Nacht.

Vorteile: Finanzielle Entlastung, Unabhangigkeit und CO,-Reduktion

Ca. 51.000 kwh pro Jahr verbraucht das Unternehmen selbst, die Ober-
schilssige Energie wird in das &ffentliche Stromnetz eingespeist und
nach dem EEG vergiitet. Mit der neuen PV-Anlage erreicht die Hans lhro
AG insgesamt einen Autarkiegrad von rund 56 Prozent - eine finanzielle
Entlastung und ein klarer Wettbewerbsvorteil.

Die Vaorteile der neuen PV-Anlage fir Kai thro: Wir tragen zur Ener-
giewende mit CO,-Reduktion bel und rechnen langfristig mit Kosten-
vorteilen - speziell bei steigenden Strormpreisen.” Warum sich das
Unternehmen fiir Energiesysteme GroB entschieden hat?

ANir bekommen hier neben der sehr kompetenten Betreuung einen sehr
ehrlichen und fairen Umgang. Zudem schatzen wir den sehr freundli-
chen Umgang mit Herrn Gundlach und die zuverldssige Einhaltung aller
Absprachen.”

- Amortisation: 0 Jahre - Liquiditat ab dem 1. Tag! ISR e

GmbH (v.l. Matthias Gundiach (ESG), Kal Ihro)

Wie Sie aus dem Kostenfaktor Energie
eine Ertragsquelle machen.

Zusammen sind wir @ro&!
Link zur Aktion:

Energiesysteme GroB
GmbH & Co. KG
Schwarze Breite 2
34260 Kaufungen
Tel.: 0561 / 310598-0
info@esg-solar.de
www.esg-solar.de

Hans lhro GmbH
Hochfeldstr. 9-14
74632 Neuenstein
Tel.: 07942 /9101-10

www.ihro.de
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CO,-Emissionen, den es je gegeben hat. Der International Energy Agency (IEA) zu- R Wi
folge konnte der globale Kohlendioxid-Aussto acht Prozent niedriger ausfallen als gl
: "?@'.;. In absoluten Zahlen entsprache das einem Riickgang gegeniiber dem Vorjahr

ﬂ«, um 2,6 Gigatonnen und damit dem groten, der jemals erzielt worden sei — doppelt

27 S0 hoch wie alle vorherigen Reduzierungen seit dem Ende des Zweiten Weltkriegs.

1aben wir es also tatsachlich geschafft, haben wir die Klimakrise im Griff?




Im Fokus

sind namlich nicht die Bemuthungen der Menschen, ihre Umwelt

besser zu schiitzen, sondern ein Virus, das binnen kirzester Zeit
weltweit Wirtschaft und Gesellschaft zum Erliegen gebracht hat. Es ist also
davon auszugehen, dass die Emissionen schnell wieder steigen, sobald die
Corona-Krise Uberwunden ist. Geht es weiter wie zuvor, wird der globale
Transportsektor nach Berechnungen der Internationalen Energieagentur im
Jahr 2050 6,7 Gigatonnen CO, ausstolien. Das entsprache einem Zuwachs
von 67 Prozent im Vergleich zu 2019.

H aben wir leider nicht. Ursache dieses beeindruckenden Ruckgangs

Mit anderen Worten: Das Thema Nachhaltigkeit wird die Transport- und
Logistikbranche schon bald wieder sehr in Anspruch nehmen. Auch deshalb,
weil der Verkehrssektor mit einem Anteil von 19 Prozent (2018) drittgrof-
ter Verursacher von Treibhausgasemissionen in Deutschland ist. Mit Blick
auf die eingegangenen internationalen Verpflichtungen ist insofern abseh-
bar, dass der Gesetzgeber die Auflagen zum Klimaschutz an dieser Stelle
drastisch verscharfen wird. Die Betriebe sind daher gut beraten, sich darauf
vorzubereiten. Das langfristige Ziel muss die nachhaltige Umstellung auf
emissionsfreie Transportmittel und die Vermeidung aller nicht notwendigen
Aktivitaten sein.

Ein Blick in die betriebliche Praxis verheil3t allerdings nichts Gutes. Fast
die Hélfte (45 Prozent) der Logistikunternehmen erfasst bis heute noch
nicht einmal ihre CO,-Emissionen, wie eine Studie des Strategie-Beraters
Appanion Labs und der Logistik-Initiative Hamburg ergeben hat. Bei Unter-
nehmen mit weniger als 250 Mitarbeitern seien es sogar 64 Prozent, heil3t
es. Exakt zu wissen, an welcher Stelle wie viel CO, emittiert wird, ist jedoch
die Voraussetzung einer nachhaltigen Reduktion der Treibhausgase. Aber
auch Logistiker, die die notigen Prozesse langst etabliert haben und dem
Klimaschutz grole Aufmerksamkeit widmen, stehen vor einem Dilemma.

TOP 3 CO, VERURSACHER

sl =

22,5 % 19 %

Verarbeitendes Gewerbe Verkehr/Transport

68,9 %

Energiewirtschaft

Quelle: Umweltbundesamt: Nationales Treibhausgasinventar 2020, 12/2019

Denn der grofte Teil der Emissionen eines Fuhrunter-
nehmens entfallt zwangslaufig auf den Fuhrpark. Und
eine saubere Antiebstechnologie ist nach wie vor nicht
in Sicht.

Zwar hat der weitverbreitete Diesel zuletzt grolle
Entwicklungsschritte gemacht. So sanken die kilometer-
bezogenen beziehungsweise spezifischen Emissionen
des Treibhausgases Kohlendioxid bei Lkw seit 1995 im
Schnitt um fast 33 Prozent. Die Schwefeldioxid-Emis-
sionen pro Verkehrsaufwand (Tonnenkilometer) verrin-
gerten sich sogar um mehr als 99 Prozent (siehe Grafik
links). Inzwischen scheint der Selbstverbrenner jedoch
weitgehend ausentwickelt, sodass hier keine weitere
nennenswerte Senkung der CO,-Emissionen zu erwar-
ten ist. Bleibt als aktuell einzige praxistaugliche Alter-
native der LNG-Lkw. Der soll den Herstellern zufolge
bis zu 15 Prozent weniger CO, und 85 Prozent weniger
Stickoxide ausstoRen als in der Euro-VI-Abgasnorm
vorgeschrieben sowie nahezu keinen Feinstaub. Diese
Werte wurden jedoch jiingst durch eine Studie des Oko-
Instituts in Freiburg im Auftrag des Umweltbundesam-
tes (UBA) in Zweifel gezogen. Zwar produziere Methan
aufgrund seines geringeren Kohlenstoffgehalts rund
25 Prozent weniger CO, pro Energieeinheit als Diesel.
Dieser Vorteil werde aber dadurch aufgefressen, dass
Erdgas, um es als Kraftstoff fir Lkw verwenden zu kon-
nen, zuvor komprimiert oder verflissigt werden muss.
Entsprechend fallt das Ergebnis einer Well-to-tank-Be-
trachtung aus: Selbst in einem optimistischen Szenario
liege die Reduktion der Treibhausgas-Emissionen von
LNG gegentber Diesel bei weniger als zehn Prozent,
stellten die Wissenschaftler fest.

LNG als Briickentechnologie

Damit scheidet der Flussigerdgasantrieb als ernstzu-
nehmender Diesel-Ersatz zumindest solange aus, bis es
gelingt, grole Teile des Bedarfs mittels Bio-Methan zu
decken, was im Moment aber nicht absehbar ist. Aktu-
ell, so die Fachagentur Nachwachsende Rohstoffe e. V,
sind Biomethananlagen mit einer Produktionskapazitat
von 100.000 Normkubikmeter je Stunde (Nm3/h) erst in

SPEZIFISCHE EMISSIONEN LKW
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WER ER-
ZEUGT ES?

Farbloses Gas, sauer
und unbrennbar

Stark giftiges Gas

Dieselmotoren,
Kraftfahrzeuge,
Offene Feuerstellen,
Papierproduktion

Anlagen und Motoren

der Lage, etwa ein Prozent des einheimischen Erdgas-
verbrauches zu substituieren. VVor diesem Hintergrund ist
der LNG-Antrieb bis auf Weiteres als Briickentechnologie
einzuordnen. Da aber kleine Einsparungen besser sind
als keine, hat er dennoch seine Berechtigung. Zumal sich
sein Einsatz fUr die Spediteure und Fuhrunternehmer in-
zwischen wirtschaftlich rechnet. Besonders, nachdem
die Mautbefreiung fur schwere LNG-Lkw bis 2023 fortge-
schrieben wurde und so die zwischen 30.000 bis 40.000
Euro hoheren Anschaffungskosten ausgeglichen werden.
ELVIS hat ausgerechnet, dass ein Gas-Lkw im Vergleich
zum Diesel sogar einen Betriebskostenvorteil von etwa
70.000 Euro bis Ende der Forderung 2023 erzielt.

Komplexes Ge-
misch fester und
flissiger Partikel

Dieselmotoren, Kraft-
fahrzeuge, Landwirt-
schaftliche Produktion

Schwefeldioxid
ist das Anhydrid
der Schwefligen
Saure H,S04

kohlenstoffhaltige
Stoffe aulier Methan,
die bei Raumtempe-
ratur verdampfen

Entsteht bei der Ver-
brennung schwefelhalti-
ger fossiler Brennstoffe

Industrie und Verkehr

Angesichts des steigenden Verkehrsaufwands der
Lkw — seit 1995 stieg dieser von 279,7 Milliarden (Mrd.)
auf heute 506,9 Mrd. Tonnenkilometer um 81 Prozent
— ist also davon auszugehen, dass die Belastungen
durch den StraRengUterverkehr weiter steigen werden.
Das erhoht den Handlungsdruck. Zumal die Emissionen
in anderen Bereichen sinken. Bundesverkehrsminister
Andreas Scheuer reagierte darauf im September vergan-
genen Jahres mit dem ,Innovationsprogramm Logistik
2030". Darin aufgezeigt werden zehn MalRnahmenfelder,
in denen, bezogen auf einzelne Logistiksektoren, Ziele,
Umsetzungsschritte sowie die jeweiligen Adressaten fur
mehr Nachhaltigkeit abgehandelt werden. In den Fokus
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(Tonnenkilometer)
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279,7 Milliarden
in 1995

Quelle: Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur

» genommen werden unter anderem die digitale Transformation, Vernetzung,

digitales Transportmanagement, innovativer Glterverkehr sowie die so ge-
nannte letzte Meile.

Die groRRe Losung fur die Transportbranche indes ist weiter nicht in
Sicht. Sie steht und fallt mit der Antriebstechnologie. Viele Hoffnungen ru-
hen auf dem Wasserstoff-Motor. Aber es ist davon auszugehen, dass es
noch Jahre dauern wird, bis sich die Technik wirtschaftlich einsetzen lasst.

O

506,9 Milliarden
in2018

Gleiches gilt fir den Einsatz von Elektro-Lkw. Solange
eine emissionsfreie Antriebstechnologie auf sich warten
lasst, empfiehlt sich, die Strategie der kleinen Schritte
fortzusetzen und alle anderen Optimierungsmaglichkei-
ten auszureizen. Vor diesem Hintergrund werden Emis-
sionsdaten immer wichtiger. Erheben lassen sich diese
Daten am besten im Wege von Messungen. Nur so lasst
sich effektiv erkennen, ob und inwieweit MalRnahmen

SNAP ACCOUNT ERMOGLICHT

IHNEN LKW-PARKPLATZE IM

VORAUS ZU BUCHEN

Wenn Sie SNAP Account beitreten kdnnen Sie Parkplatze im
Voraus buchen. Sie werden die Gewissheit haben, dass der
Parkplatz fur Sie bereit steht wenn Sie ankommen. Unser
Depot-Parking Netzwerk umfasst im Moment Uber 40
Uberwiegend exklusive und sichere LKW-Parkplatze.

Jede Woche flgen wir weitere Parkmoglichkeiten zu
unserem Netzwerk hinzu.

FUr weitere Informationen und zur Erkundung
unseres gesamten Netzwerks von Uber 220 Park-
und Waschanlagenstandorten besuchen Sie

bitte www.snapacc.com

Get smart, get SNAP

RESERVIERT

wie die Vermeidung von Leerfahrten zur Reduzierung von Treibhausgasen
beitragen. Gleichzeitig gilt es, die Verarbeitung von Telematikdaten und die
Weitergabe transportstreckenspezifischer Emissionswerte entlang der ge-
samten Lieferkette zu digitalisieren und zu automatisieren.

Internet of Things bietet grofRe Moglichkeiten

Innovative Technologien wie dem Internet of Things (IoT) konnte in die-
sem Zusammenhang eine tragende Rolle zukommen. Uber das 0T kann
jeder Gegenstand mit jedem anderen verknipft werden, kann Daten tber
seinen Zustand und seine Position weitergeben und damit bei einem ande-
ren Gerat eine Reaktion auslosen. Keine andere Branche kdnne von diesen
Maglichkeiten so sehr profitieren wie die Logistik, glauben viele Experten.
Denn entlang einer Supply Chain entstehen en masse zusammenhangender
Prozessdaten. Eine geeignetere Voraussetzung fiir loT-Technologien kdnne
es kaum geben. Schliellich sei eine Lieferkette umso effizienter, je Uber-
sichtlicher und vernetzter sie ist. Mehr Transparenz wiederum versetzt die
Transportdienstleister in die Lage, ihr Flottenmanagement zu verbessern
und so ihren CO,-AusstoR zu reduzieren.

Uber das loT kénnen aber nicht nur Position und Geschwindigkeit ge-
trackt werden, sondern auch Umwelteinfliisse und der Zustand der Waren.
Das sind nicht nur beim Transport von Lebensmitteln, Medikamenten oder
Chemikalien elementare Informationen. Gleichzeitig lasst sich frihzeitig
feststellen, wenn etwas schieflauft. Das ermoglicht ein schnelles Gegen-
steuern. loT-Tracking tragt so dazu bei, dass weniger Waren verderben oder
kaputtgehen.

LKW-GESAMTFAHRLEISTUNGEN

in Deutschland gefahrene Strecken in Mrd. Kilometer

1991

2018

Quelle: Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur (Hrsg.),
Verkehr in Zahlen 2019/2020, S.152f. und &ltere Ausgabe
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Selbstverstandlich ist eine komplexe Technik wie
diese ohne zusatzliche Investitionen nicht zu haben. Zu
diesen waren nach der bereits genannten Studie von
Appanion Labs und der Logistik-Initiative Hamburg im-
merhin 84 Prozent der befragten Unternehmen bereit.
Allerdings seien nur 42 Prozent willens, Daten entlang
der Lieferkette mit anderen Unternehmen zu teilen.
Vielen sei so viel Transparenz suspekt. Sie flrchten
potenzielle Wettbewerbsnachteile. Begegnen liele sich
diesem Misstrauen mittels politischer Vorgaben. Mit an-
dern Worten: Es bedarf eines rasch, entschieden und
verlasslich handelnden Staates, der den Marktakteuren
stabile Perspektiven bietet. Um die Speditionen zu einer
Umstellung in Richtung Nachhaltigkeit und Klimaschutz
zu bewegen, mussen die Rahmenbedingungen klar sein
und die richtigen Anreize gesetzt werden. Das konnte
beispielsweise eine CO,-basierte Mautspreizung sein
oder die Einflihrung ambitionierter Flottengrenzwerte.

Auch musste die in diesem Zusammenhang not-
wendige Infrastruktur staatlich vorfinanziert und den
Marktakteuren transparent gemacht werden, etwa Uber
einen Infrastrukturentwicklungsplan. Diese Zukunfts-
investition konnen weder auf die ersten Nutzer abge-
walzt werden, noch lieRRe sie sich privatwirtschaftlich
organisieren.

Klimaschutz rechnet sich

Andererseits spricht einiges daflr, dass sich Inves-
titionen in den Klimaschutz demnéachst wirtschaftlich
besser rechnen. Vieles deutet sogar darauf hin, dass
die Frage der Umweltvertraglichkeit den deutlichsten
Zuwachs neben den klassischen Merkmalen wie Preis,
Zuverlassigkeit und Sicherheit erfahrt. So steht zu er-
warten, dass auch die Verlader kiinftig mit konkreten
Forderungen in diese Richtung an die Logistiker heran-
treten, weil deren Kunden zunehmend Nachweise Uber
die Umweltvertraglichkeit verlangen. Logistiker, die heu-
te hierflr die Voraussetzungen schaffen, werden von
diesem Vorteil lange zehren kdénnen.

Handfeste Unterstiitzung in puncto Umweltschutz
finden interessierte Logistiker Ubrigens bei ELVIS. So be-
rat der Verbund beispielsweise zu alternativen Antrieben
wie Wasserstoff und LNG. Dariber hinaus sind die EL-
VIS-Spezialisten derzeit dabei, ein Projekt zur Kompen-
sation von Treibhausgasemissionen zu entwickeln und
halten engen Kontakt zu Herstellern und Stakeholdern.



Im Rampenlicht

LANGFRISTIG DENKEN -
NACHHALTIG HANDELN

Rolf Wildt (55) ist Badener durch und durch und seiner Heimat, dem baden-wiirttembergischen
Ettenheim, eng verbunden. Malerisch gelegen zwischen Schwarzwald und Rheinebene, nah an
der Schweiz und noch naher an Frankreich, bestimmt dort das Griin der Natur das Bild. Wildt mag
die Farbe. Einerseits, weil die Lkw seiner Spedition, der Friedrich Wildt GmbH, seit den Sechziger-
jahren in ,Patinagriin” iber Europas Stral3en rollen. Andererseits ist Wildt Naturfreund. Der Um-
weltschutz und das Bewahren sind wichtige Aspekte seines Unternehmertums. Als Spediteur in
dritter Generation sind ihm langfristiges Denken und nachhaltiges Handeln ohnehin selbstver-
standlich. SchlieBlich gilt es, das Familienunternehmen beizeiten wohlbehalten an die nachste

Generation libergeben zu konnen.

leben, sondern auch gut seinen Geschaften

nachgehen konnen. In den Umweltschutz zu
investieren, gehort daher zum Pflichtprogramm
jedes Unternehmers, der etwas mehr im Sinn hat
als nur das schnelle Geld, findet Rolf Wildt. Natur-
lich bedeutet das zu akzeptieren, dass die Zahlen
manchmal nicht so gut sind wie sie hatten sein kon-
nen. Langfristig allerdings, davon ist der 55-Jahrige
Uberzeugt, profitiert das Unternehmen. Als bei Wildt

:[ n der Welt von morgen soll man nicht nur gut

die Planungen flr den neuen Standort in Ettenheim
liefen, der vor drei Jahren bezogen wurde, standen
denn auch Nachhaltigkeitsaspekte ganz weit oben
im Lastenheft. Installiert wurden unter anderem
eine Photovoltaikanlage. die aus Sonnenkraft jahr-
lich 500.000 kW/h Strom produziert, sowie eine Kli-
maanlage, die sich Uber Erdwarme speist und so
Verwaltung und Werkstatt klimaneutral und nahezu
ohne CO,-Belastung der Umwelt im Winter heizt und
im Sommer kihlt.
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,Auf diese Weise driicken wir den
Wasserverlust auf zehn Prozent.
Das heil3t, pro Waschgang gehen

uns nicht mehr als 60 Liter verloren.”
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» HAUSEIGENE WASCHANLAGE

Um den Verbrauch von Frischwasser durch die
firmeneigene Lkw-Waschanlage auf ein Minimum zu
reduzieren, hat Wildt sogar eigens einen 107.000 Liter
fassenden Tank auf dem Gelande der Spedition verbud-
deln lassen, in dem seither Regenwasser gesammelt
wird. 600 Liter davon braucht die Anlage pro Wasch-
gang. Aber auch das wird anschlieend nicht in die
Kanalisation entsorgt, sondern Uber ein Absatz- und
Klarbecken gereinigt und wiederverwendet. ,Auf diese
Weise driicken wir den Wasserverlust auf zehn Prozent.
Das heil’t, pro Waschgang gehen uns nicht mehr als
60 Liter verloren®’, sagt Wildt.

In der Transportbranche fallt der groldte Teil der
Emissionen bekanntermalen jedoch auf der Stralle
an. Wie er dort fir mehr Nachhaltigkeit sorgen kann,
auch daruber hat sich der Spediteur viele Gedanken
gemacht. Neben Fahrer-Schulungen flr spritsparendes
Fahren und der regelmafigen Erneuerung ihres Fuhr-
parks konnen Transportunternehmen hierauf aber zu-
meist nur sehr begrenzt Einfluss nehmen. ,Naturlich
sind wir dariber hinaus bestrebt, unsere Fahrzeuge
bestmaoglich auszulasten und die Zahl der Leerki-
lometer so weit zu senken, wie es geht”, berichtet
Wildt. ,Aber ein Grofteil der Emissionen ist fir uns
schlicht unvermeidbar.” Deshalb hat der 55-Jahrige
schon vor Jahren nach Mitteln und Wegen gesucht,
Uber die sich Treibhausgas-Emissionen, die beim
Transport unweigerlich entstehen, zumindest kom-
pensieren lassen.

/I—
m SPEDITION

Rolf Wildt, Geschaftsflihrer
der Friedrich Wildt GmbH

KOMPENSATION UBER CO,-ZERTIFIKATE

Die Losung fand er bei Anbietern so genannter CO,-
Zertifikate. Uber diese werden Projekte finanziert, die
sich positiv auf das Klima auswirken, beispielsweise
der Bau von Windkraftanlagen in Entwicklungslandern.
Auf diese Weise stellen die Papiere eine einfache, be-
zahlbare und kurzfristig wirksame Maoglichkeit dar,
Treibhausgasemissionen zu vermindern und dadurch
eigene Emissionen auszugleichen. ,Denn flr die Um-
welt ist nicht entscheidend, an welcher Stelle Treib-
hausgase ausgestolien oder vermieden werden. Daher
lassen sich Emissionen, die an einer Stelle verursacht
wurden, auch durch eine Einsparung an einer anderen,
weit entfernten Stelle ausgleichen®, erklart Wildt.

Bei dem Ettenheimer Logistiker ist diese Art des
langfristigen Denkens seit langem Teil der Unterneh-

I
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,2Nachhaltigkeit wie wir sie
verstehen, umfasst genauso hier Sorgen und
den Umgang mit unseren Note hat kann
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mensstrategie. Schon alleine deshalb, weil es sich um
ein Familienunternehmen handelt, das auch kinftigen
Generationen Brot und Arbeit geben soll. Daruber hi-
naus aber auch deswegen, weil sich nachhaltiges
Wirtschaften rechnet. ,Wir beschranken uns da ganz
bewusst nicht nur auf den Klimaschutz und unsere
CO,-Emissionen. Nachhaltigkeit wie wir sie verstehen,
umfasst genauso den Umgang mit unseren Mitarbei-
tern’, so Wildt. Jedes Unternehmen profitiert von en-
gagierten und motivierten Mitarbeitern — und motiviert
ist nur, wer zufrieden ist mit seinem Arbeitsplatz. Des-
halb habe er stets ein offenes Ohr und nehme sich Zeit
fur ein Gesprach.
,Wer auch immer

. . « Sich an mich

Mitarbeitern.” | _ .\ con-
nen Uber alles reden.” Es ist schon vorgekommen, dass
Wildt einen Fahrer nach einem solchen Gesprach auf
dessen Wunsch hin vom Fern- in den Nahverkehr ver-
setzt hat — und umgekehrt. Auch Fahrzeugvorlieben
versucht der Spediteur zu berUcksichtigen. ,Naturlich
nur soweit der Fuhrpark es hergibt."

Friedrich Wildt GmbH E |E

Wolfsmatten 5 -I'E
77955 Ettenheim [0
+49782289090 [MILEH




HOYER - DER STARKE PARTNER
Spitzenkonditionen fur Mitglieder

* OMR + 1,95 an Hoyer-Stationen
* OMR + 2,95 an Akzeptanzstationen

HOYE R-Tankkarte
73] + Kostenlose Parkplatze und Duschen
Card an unseren Autohofen

« AdBlue® fiir 26 Cent im gesamten Netz

+ Maut-Service Riickerstattungs-Service
Mobilitats-Service Notfallkarte
+ Lkw-Wasche + Fiihrerscheinkontrolle

Jetzt auch: LNG —und lhr

Komplettversorger
in Sachen Warme
und Mobilitat!

HEIZOL |8 / 0L2 . ; . TECHNIK |{ TANK || ADBLUE® %EE%
| AR . F £ STELLEN STOFF

Wilhelm Hoyer GmbH & Co. KG

Rudolf-Diesel-Str. 1| 27374 Visselhdvede | Tel. 0 42 62 / 7 97
service@hoyer-energie.de | www.hoyer-energie.de

riinde, sich aufzuregen, gab es in den ver-
G gangenen Monaten weil} Gott viele. Bun-

desverkehrsminister Andreas Scheuer
liefert sie quasi am laufenden Band. Aber der soll
hier und heute keine Rolle spielen. Ich will mich
nicht drgern. Denn es sind ungewodhnliche Zeiten.
Das Covid-19-Virus hat das gesellschaftliche und
wirtschaftliche Leben auf den Kopf gestellt.
Mit schlimmen Folgen fiir viele: Kurzarbeit,
Jobverlust, jede Menge Stress und Angst.

Was es in so einer Situation braucht, sind
ein paar positive Gedanken, die Mut ma-
chen. Wenn ich dariiber nachdenke, fallt mir

Lagerarbeiter und Disponenten die Regale in den
Supermarkten leer bleiben und Online-Bestellung
einfach nicht ankommen. Dass die Logistik sys-
temrelevant ist.

Auch ich nutze daher die Gelegenheit,
mich an dieser Stelle ausdriicklich und in
1 aller Form bei den Mitarbeiterinnen und
Mitarbeitern der Speditionen und Fracht-
fithrer unseres Verbundes zu bedanken:
Danke, Ihr seid super! Ohne Euch und Euern

sofort die fantastische Leistung desmedi-  Jochen Eschborn  gewissenhaften Einsatz kénnten wir den
zinischen Personals ein. Fiir mich warund Y0'stendderEWVISAG 1 a9en schlieRen.

ist es sehr beruhigend zu sehen, dass die Kranken-
hauser, Kliniken und Praxen hierzulande auch in
dieser Ausnahmesituation und unter hohem Druck
gut funktionieren. Viele Miitter und Vater gehen
trotz Homeschooling und Homeoffice wie gewohnt
ihrer Arbeit nach. Auch das beeindruckt mich sehr.

Besonders freut mich allerdings, dass zuletzt
plotzlich viele Menschen festgestellt haben, wie
wichtig unsere Branche fiir das Funktionieren un-
serer Gesellschaft ist. Dass ohne die Lkw-Fahrer,

Schon ware es jetzt natiirlich gewesen, wenn das
auch der Bundesverkehrsminister erkannt und bei-
spielsweise dafiir gesorgt hitte, dass die Fahrer an
den Raststéatten weiter duschen und die Toiletten
benutzen konnen. Aber vielleicht ist das auch ein
bisschen zu viel verlangt. Schlieflich ist der Mann
immer vollauf beschéftigt - gerade zum Beispiel mit
seiner peinlichen Panne bei der neuen Straflen-
verkehrsordnung. Da konnte ich mich doch schon
wieder...

Ihr Jochen Eschborn

,Zeit, fur ein paar
positive Gedanken."
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Seit nunmehr 24 Jahren leitet Peter Krummen zusammen mit seinem Bruder Hans die Krummen Kerzers AG. Zum Portfolio des Logistikspezialisten aus der
Schweiz zahlen temperaturgefiihrte Transporte fiir die Lebensmittel- und Pharmaindustrie genauso wie das Container-Trucking. Dartber hinaus sind die Briider

Pioniere in Sachen LNG und unterhalten inzwischen sogar ihr eigenes Tankstellennetz.

LNG: DIE BRUCKE
IN DIE ZUKUNEFT

Peter Krummen ist Geschéaftsfiihrender Gesellschafter der Krummen Kerzers AG

Herr Krummen, wie schitzen Sie die Bedeutung des
Umweltschutzes fiir die Logistik heute ein und wie
wird sie sich entwickeln?

Krummen: Ich schatze die Bedeutung — gerade im Le-
bensmittelbereich — inzwischen als hoch ein. Ich spure
jedenfalls in der Schweiz, dass die Konsumenten in Sa-
chen Nachhaltigkeit heute viel sensibler sind als friher.
Diese Entwicklung ist den Herstellern und Handlern, also
unseren Auftraggebern, natdrlich auch nicht entgangen.
Die Lebensmittelindustrie reagiert seit jeher schnell auf
veranderte Kundenwilnsche und setzt alles daran, diese

zu erflllen. Auch, um sich vom Mitbewerber abzugren-
zen. Ein gutes Beispiel ist das in den vergangenen Jah-
ren geradezu explodierte Angebot an Bio-Produkten.
Damit einhergehend ist auch die Bedeutung des Um-
weltschutzes in dieser Sparte gewachsen und wirkt sich
langst auf Transport und Lagerung aus. Ob es sich in
anderen Branchen wie der Automobilindustrie, in der wir
selbst nicht aktiv sind, genauso verhalt, kann ich nicht
einschatzen. Angesichts der wachsenden gesellschaft-
lichen Relevanz des Themas ist aber davon auszugehen,
dass es schon bald alle Segmente der Logistik erfasst.

Krummen Kerzers
L (0) G ] S T 71K

Wie haben Sie in Threm Unternehmen, das Sie inzwi-
schen seit 24 Jahren zusammen mit IThrem Bruder
Hans erfolgreich fithren, darauf reagiert?
Krummen: So richtig bewusst wurden wir uns des The-
mas vor flnf, sechs Jahren. Wir haben darin die Chance
gesehen, uns von unseren Mitbewerbern zu differenzie-
ren und gleichzeitig unseren Kunden einen Mehrwert zu
bieten. Ein geeignetes Instrument, um unsere Visionen
umzusetzen, fanden wir nach einiger Suche in der Initia-
tive Lean&Green, der wir uns 2016 angeschlossen haben.
Dabei haben wir uns verpflichtet, unsere CO,-Emissionen
binnen funf Jahren um 20 Prozent zu senken. Damit gab
es eine Struktur und eine klare die Stof3richtung. Gleich-
zeitig haben wir uns einem externen Druck ausgesetzt,
die gesetzten Ziele zu erreichen. Das hat uns zwar sehr
gefordert, aber im taglichen Geschaft auch unheimlich ge-
holfen. Unserer Kunden jedenfalls haben Uberaus positiv
auf diesen Schritt reagiert.

Den CO,-AusstoR in fiinf Jahren um ein Fiinftel zu
senken, ist ein ambitioniertes Ziel. Wie sieht Ihre
Strategie aus?

Krummen: Unsere Strategie basiert auf mehreren Mal3-
nahmen. Die erste war die Einfihrung regelmafiger
Fahrerschulungen. Uber diese schaffen wir bei unseren
Chauffeuren ein Problembewusstsein und vermitteln
gleichzeitig Techniken, die ihnen helfen, den Treibstoff-
verbrauch und damit den CO,-Ausstoly zu verringern.
Ebenfalls Bestandteil unseres Malinahmenpakets ist der
Einsatz einer modernen Telematik und Informatik, um die
Auslastung der Fahrzeuge zu optimieren und die Anzahl
der Leerkilometer zu reduzieren.

Damit allein werden sich die CO,-Emissionen, die ja
grofStenteils auf der StraBe anfallen, aber kaum in
dem angestrebten Maf3e reduzieren lassen.

Krummen: Das ist richtig. Deshalb setzen wir dartber
hinaus auf den Einsatz von Flussigerdgas-Technologie.
Aufmerksam darauf wurden wir durch den Lkw-Herstel-
ler Volvo, der zu dieser Zeit gerade neue LNG-Fahrzeuge
auf den Markt gebracht hatte und mit einem gegenuiber
dem konventionellen Diesel 20 Prozent niedrigeren CO,-
Ausstold warb. Das hat naturlich sofort unser Interesse
geweckt. Wir haben das dann gepruft und sind zu dem
Schluss gekommen: Ja, das ist der richtige Weg flr uns.

Welche Herausforderungen mussten Sie dabei meis-
tern?

Krummen: Das grofte Problem, das sich uns in diesem
Zusammenhang stellte, war das fehlende Tankstellen-
netz. Es gab in der gesamten Schweiz keine Mdglichkeit,

LNG zu tanken. Also haben wir Kontakt zu mehreren
Treibstoffhandlern und -herstellern gesucht. Aber die ha-
ben alle abgewunken. LNG sei
fur die Schweiz zumindest im

,ES gab in der

Moment noch kein Thema, hiet gésamten Schweiz
es damals unisono. Da wir aber keine Mogllchkelt,

nicht warten wollten, haben wir "
uns auf die Suche nach einem LNG zu tanken.
Kooperationspartner gemacht, den wir schlief3lich in un-
serem Kunden Lidl Schweiz fanden. Gemeinsam haben
wir dann in Eigenregie zunachst zwei LNG-Tankstellen
errichtet. Eine dritte werden wir im Herbst in Betrieb neh-
men, sodass wir unsere Flussigerdgas-Fahrzeuge in der
Schweiz dann flachendeckend einsetzen kdnnen.

Aktuelle Studien bezweifeln nun, dass sich der Ein-
satz von LNG positiv auf die CO,-Emissionen aus-
wirkt. Wirft das Ihre Strategie nicht iiber den Haufen?
Krummen: Nein, tut es nicht. Ich sehe auch, dass die
Erwartungen, die die Industrie geschurt hat, nicht voll-
standig erflillt werden. Das liegt daran, dass der Teil der
CO,-Emissionen von Flussigerdgas, die durch Forderung,
VerflUssigung, Transport und Lagerung im Vorfeld der
Nutzung anfallen, in den Berechnungen der Hersteller
nicht berticksichtigt wurden. Und letzten Endes ist es
eben auch ein fossiles Produkt. Worin ich aber eine grofie
Chance sehe, ist die Power-to-Gas-Technologie, also die
Herstellung eines synthetischen Treibstoffs mittels Elek-
trolyse. Sowohl die LNG-Tankstellen als auch die -Fahr-
zeuge waren in diesem Zusammenhang weiter nutzbar.
Und bis diese Technik wirtschaftlich einsetzbar ist, lielte
sich die CO,-Bilanz von LNG in einem ersten Schritt durch
die Beimischung von Bio-Erdgas verbessern.

Wie lange wird es Threr Einschitzung nach dauern,
bis synthetische Kraftstoffe verfiigbar sein werden?
Krummen: Bio-Gas hat als Treibstoff im StraRenguter-
verkehr groles Potenzial. Dartber hinaus hat man ge-
genuber der Wasserstoff-Technologie die Marktreife im
Prinzip durchschritten. Vor diesem Hintergrund denke
ich, ohne Zahlen nennen zu wollen: allzu lange wird es
nicht dauern. Wie lange genau, hangt allerdings in be-
trachtlichem Male auch von politischen Entscheidungen
ab. Denn ohne die notigen Anreize und Forderungen wird

es sicher nicht gehen. www.krummen.com H

Krummen Kerzers AG E

Industriestrasse 20 3
3210 Kerzers, Schweiz O
41317502000 BILAEE




Politik & Recht

DAS POTENZIAL LIEGT BRANCHENWEIT BRACH.:
(K)ein Platz fiir Nachhaltigkeit in der Logistik?

Nikolja Grabowski
Leiter Politische
Kommunikation der ELVIS AG
+49 6023 50734-11
Nikolja.Grabowski@elvis-ag.eu

it dem Klimaschutzprogramsmm 2030
wird der deutsche Gesetzgeber zu
Beginn des kommenden Jahres eine

CO,-Abgabe einfuhren. 25 Euro je emittierter
Tonne Kohlendioxid werden dann fallig. Das
entspricht an der Zapfsaule einem Aufschlag
von ungefahr 7,5 Cent je Liter Diesel. Die Hohe
der Abgabe wird in den Folgejahren kontinu-
ierlich gesteigert. Uber den Sinn und Unsinn
dieser Entscheidung lasst sich trefflich strei-
ten. Fest steht jedoch, dass dem Frachtfihrer
dadurch hohere Kosten entstehen. Ob er diese
Mehrkosten vollumféanglich an die Kunden wei-
tergeben kann, bleibt abzuwarten.

Als betroffener Fahrer/Fuhrparkleiter/Fir-
meninhaber ist man daher geneigt, die Ein-
fihrung dieser Abgabe zu verteufeln. In der
harten wirtschaftlichen Realitat sind Umwelt-
schutz und Nachhaltigkeit ein Luxus, den sich
kaum jemand leisten kann. Aber kein Zetern
hilft: Diese Mehrkosten werden anfallen. Aus
der gesamtgesellschaftlichen Perspektive ist
es hingegen unabdingbar, die Anstrengungen
fur den Klimaschutz massiv zu intensivieren.
Die Frage ist nur, wie sich diese mit betriebs-
wirtschaftlichen Notwendigkeiten in Einklang
bringen lassen. Aber stehen sich Nachhaltig-
keit und Wirtschaftlichkeit denn tatsachlich so
unversohnlich gegentber?

Der Begriff der Nachhaltigkeit ist ein Hand-
lungsprinzip zur Ressourcennutzung, das im
Groben besagt, nicht mehr Ressourcen zu

,2Der Begriff der Nachhaltigkeit

1st ein Handlungsprinzip zur
Ressourcennutzung.”

verbrauchen als ,nachwachsen”. Soll die Produktion
uber dieses Mal} hinaus gesteigert werden, missen die
vorhandenen Ressourcen effizienter genutzt werden.
Ohne diese |dee zu pervertieren, kann man dennoch
sagen, dass ihr Grundgedanke auch in der Betriebswirt-
schaft seine Berechtigung hat: Wie kann man aus den
vorhandenen Mitteln langfristig das Maximum heraus-
holen? Nur eine optimale Nutzung der Ressourcen und
eine fortlaufende Anpassung an die aktuellen Heraus-
forderungen und Gegebenheiten macht dauerhaften
wirtschaftlichen Erfolg maoglich.

Auch wenn es schwerfallen mag, das als Vorteil zu
sehen: Der durch die Mehrkosten bedingte Handlungs-
druck ist ein entscheidender Motivator, Effizienz- und
Innovationspotenziale zu heben. Wer sich stetig mit
den eigenen Optimierungsmaoglichkeiten auseinander-
setzt, kann sich an veranderte Rahmenbedingungen
schneller anpassen.

Das politische Ziel, Treibhausgasemissionen zu
reduzieren, ist eine direkte Folge der gestiegenen ge-
sellschaftlichen Relevanz dieses Themas. Das besta-
tigt im Ubrigen auch eine kiirzlich erfolgte Erhebung
im ELVIS Partnerkreis, nach der Umweltaspekte in
der Transportbranche an Bedeutung gewinnen. Drei-
viertel der Befragten sind beispielweise der Meinung,
dass es aus Marketingsicht vorteilhaft ist, klimaneu-
trale Transporte anzubieten. Eine kurze Online-Re-
cherche offenbart allerdings, dass trotzdem nur we-
nige Unternehmen ihren Kunden Transporte dieser
Art anbieten. Das Potenzial liegt quasi branchenweit
brach. Daraus ergeben sich Chancen und Maglich-
keiten. Betriebe, die sich schon heute intensiv mit
dem Thema Nachhaltigkeit beschaftigen, nehmen
nicht nur eine Entwicklung vorweg, die mit zeitlicher
Verzogerung auch ihre Mitbewerber treffen wird, als
Vorreiter und Klimaschutzer diirfen sie zudem mit
einem betrachtlichen Imagegewinn rechnen. Ob
Transportunternehmer aus Uberzeugung oder aus
wirtschaftlichem Kalkdl in eine ,Griine Logistik” in-
vestieren, ist dabei unerheblich. Die Chance auf einen
nachhaltigen Unternehmenserfolg steigt in beiden
Fallen.

Kurz notiert

DIE GRUNE BRUMMI-WASCHE

Der Fuhrpark ist das Aushangeschild jedes Transportdienstleisters. Viele Spediteure legen
daher groRen Wert auf saubere und gepflegte Fahrzeuge. Das Problem: Der Wasserver-
brauch vieler Lkw-Waschstralen ist unter dem Aspekt des Umweltschutzes viel zu hoch.
Eine Losung fur dieses Problem bietet die Hofmann Internationale Spedition GmbH an der
Justus-von-Liebig-Stralie 8 in Biebesheim/Rhein. Die 6ffentliche Lkw-Waschanlage der Spe-
dition arbeitet mit alternativen Ressour-
cen. Chemische Mittel etwa kommen nur
in minimaler Dosierung zum Einsatz. Fur
den Betrieb wird dartber hinaus 100 Pro-
zent Okostrom genutzt. Beim Waschen
selbst wird zudem ausschliellich Regen-
wasser verwendet, das anschliefend bio-
logisch behandelt und dem Wasserkreis-
lauf wieder zugefuhrt wird. Ein glanzender
Auftritt mit Umweltbewusstsein — denn
Nachhaltigkeit beginnt bei der Fahrzeug-
wasche.

EIN BLICK AUS SICHT DER VERSICHERUNG -

WAREHOUSE

Lagerflachen und logistische Dienstleistungen sind gefragter denn je. Ob man selbst Inhaber
einer Lagerimmobilie ist, oder sich einmietet, spielt bei der Wahl der richtigen Absicherung
eine grolke Rolle. Die Experten von ELVIS wissen genau, welche Versicherung die richtige ist
und welche Tlcken es gibt. Eine Logistikimmobilie bindet viel Kapital - das des Eigentimers,
aber auch das des und Betreibers. Deshalb sollten sowohl Gebaude als auch Einrichtungen
wie Hochregallager, Shuttleanlagen, Flurforderfahrzeuge oder die zur Versorgung und Sicher-
heit erforderliche Technik versicherungstechnisch geschitzt sein.

In diesem Zusammenhang stellen sich viele Fragen: Entspricht der derzeitige Versi-
cherungsschutz noch dem tatsachlichen Wert der Immobilie? Wer haftet fiir Schaden, die
Stapler, Lkw und Co. verursachen? Die Experten von ELVIS prifen nicht nur den Versiche-
rungswert einer Logistikimmobilie, sie bieten auch Losungen fiir eine optimale Absicherung.

Das Leistungsspektrum erstreckt sich von der individuellen Elektronik-Schutz-Police Uber
den Mietsachschadenschutz, eine Maschinenversicherung, eine Verkehrshaftungs- /Guter-
schadenversicherung bis zu einer Warehouse-Allrisk-Police, die Schutz vor elementaren und
inneren Gefahren bietet. Interessierte konnen sich an diese ELVIS-Experten wenden:

Heike Moller

+49 371 700 6257-311
heike.moeller@elvis-makler.com

52

Sandra Fritsche

+49 371 700 6257-315
sandra.fritsche@elvis-makler.com

% Weitere Informationen konnen ELVIS-Partner auch hier abrufen: bluenet.elvis-ag.com
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Fuhrend in der Intralogistik.
Wir sind weltweit an Ihrer Seite.

Logistik halt die Welt im Fluss, und Intralogistik-Prozesse sind ein bedeutender Teil davon.

Effektiver und hocheffizienter innerbetrieblicher Warenfluss
ist heute einer der wichtigsten Faktoren fur die Wettbe-
werbsfahigkeit von Unternehmen. Daher widmen wir unsere
ganze Leidenschaft der Intralogistik. Wir stellen sicher, dass
Sie die fur Ihren Bedarf wirtschaftlichsten Lésungen erhalten.
Unabhangig von der Branche und Unternehmensgroéfie.

Erfahren sie mehr darUber, wie wir denken und arbeiten, um
Ihre Intralogistikprozesse effizient, flexibel und zukunftsfahig
zu gestalten!

Mehr Informationen unter:
www.jungheinrich.com

Neufahrzeuge & Sonderbau: Heben, stapeln, transportieren,
kommissionieren — elektrisch, mit Verbrennungsmotor oder
von Hand? Wir haben immer das passende Fahrzeug fur Sie.

Rental & Finance: Ob Kurz-, Langzeitmiete oder Finanzierung —
wir bieten Ihnen individuelle Losungen die sich genau nach
lhrem Bedarf richten und Ihnen maximale Flexibilitat und
finanzielle Unabhangigkeit sichern.

Gebrauchtgerate: Mit unseren JUNGSTARS profitieren Sie von
Gebrauchten, die zu den Besten im Markt zahlen. Sie werden
nach hochsten Qualitatsstandards wiederaufbereitet und mit einer
12-monatigen Gewahrleistung ausgeliefert — wie ein neuer Stapler.

Regalsysteme: Als Komplettanbieter finden wir die optimale
Regallésung fur Sie — vom statischen Ubers dynamische
Regalsystem bis hin zu komplexen automatisierten Lagersystemen.

Automatisierung: Durch Anlagen mit optimalem Automatisierungs-
grad heben wir die Effizienz und Performance lhres Lagers auf ein
ganz neues Niveau. Dabei garantieren wir Ihnen hochste Prozess-
sicherheit. Von der Planung Uber die Realisierung bis zum Service
und Support.

Digitale Produkte: Digitalisierung ist auch in der Intralogistik der
Schlussel zum Erfolg. Die Basis dafur bildet die intelligente Vernet-
zung des Lagers. Mit unseren digitalen Produkten unterstutzten wir
Sie beim Wandel von analog zu digital und bringen Industrie 4.0
auch in lhr Lager.

Sicherheit: Wir helfen Menschen, Waren, Lagereinrichtungen,
Maschinen und Daten durch eine Vielzahl an Sicherheitsoptio-
nen und Assistenzsystemen zu schitzen. So erhalten Sie einen
360°-Schutz fur alle Bereiche lhres Lagers.

After Sales: Der reibungslose Betrieb Ihrer Intralogistik-Losung hat
fUr uns oberste Prioritat. Deshalb bieten wir Ihnen fur Ihre Fahrzeuge
und Anlagen mit mehr als 5.400 qualifizierten Kundendiensttech-
nikern zuverlassige Betreuung weltweit.

Energie: Um den effizienten Einsatz von Energie sicherzustellen,

liefern wir Innen als einziger Anbieter Fahrzeuge, Batterien und
Ladegerate als komplettes Gesamtsystem aus einer Hand.

JUNGHEINRICH

Bleiben Sie gesund

Erfahren Sie mehr unter:
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